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Przebudowa drogi gminnej nr 150513C w miejscowosci Kiopot

gmina Inowroctaw.



OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi gminnej nr 150513C w miejscowosci Kiopot
gmina Inowroctaw.

Dane ogdlne:

Przedsiewziecie polega na przebudowie drogi gminnej nr 150513C w miejscowosci Ktopot

gmi

na Inowroctaw na odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2033C do km

0+842,16.
Odcinek drogi objety przebudowg ma dtugosé 0,84 km. Szerokos¢ jezdni drogi zmienna od

3,5

+5,5m z lokalnymi poszerzeniami w obrebie tukéw poziomych.

Podstawa opracowania stanowia:

1.
2.
3.

© N

1.

Zlecenie Inwestora,

podktady geodezyjne w skali 1:500,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenhstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (zatgczniki
1-4);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzeniem;

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie;

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych;

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym;

wizja terenowa.

Opis stanu istniejgcego:
Charakterystyka drogi:
Droga gminna nr 150513C przebiega od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2033C

do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2518C. Opracowaniem objeto droge gminng na
odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg do km 0+842,16. Na dalszym odcinku
szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego nie pozwala na wykonanie przebudowy drogi. W
ciggu drogi wystepuje przejazd kolejowy, wytgczony z niniejszego opracowania.
Przebudowe drogi podzielono na dwa odcinki. Odcinek A-B od skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 2033C do przejazdu kolejowego, oraz odcinek C-D od przejazdu

kolejowego do kohca opracowania.

Odcinek A-B posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej o zmiennej szerokosci. W

ciggu przebiegu tego odcinka wystepujg dwa tuki poziome o duzej zmianie kata



przebiegu trasy (zblizonym do 90°). Na odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg do
pierwszego tuku droga posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej szerokosci 5,5m w
obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg i 5,0m na dalszym odcinku do tuku. Na tuku
nawierzchnia jezdni zweza sie i na odcinku miedzy tukami poziomymi ma szeroko$¢ 4m,
na koncowym odcinku od tuku do przejazdu kolejowego szerokos¢ jezdni zaweza sie do
3m. Na odcinku tym jezdnia jest wyniesiona wzgledem przylegtych posesiji
zlokalizowanych po prawej stronie drogi. Na catej dtugoéci odcinka A-B, poza
skrzyzowaniem z drogg powiatowa, wzdtuz jezdni wystepujg pasy zieleni lokalnie
utwardzone na wysokosci zjazdoéw bramowych na posesje. Wzdtuz drogi znajdujg sie
budynki zabudowy jednorodzinnej, wielorodzinnej, obiekt handlowy, obiekty
przemystowo-ustugowe. W obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg wzdiuz rowow
biegngcych wzdtuz drogi powiatowej, pod jezdnig drogi gminnej wykonano przepust z rur
betonowych ¢$60cm z wlotem i wylotem umocnionym betonowg $ciankg czotowg. Réw

wzdtuz drogi powiatowej ulegt czesciowemu zamuleniu.

Na odcinku C-D w czesci objetej opracowaniem droga gminna przebiega w odcinku
zblizonym do prostego, za koncem opracowania wystepuje fuk poziomy. Droga gminna
na odcinku C-D posiada nawierzchnie z kruszywa tamanego szeroko$ci zmiennej okoto
3+4m. Po obu stronach jezdni wystepujg pasy zieleni, poro$niete roslinnoscig trawista,
brak jest krzakow i drzew. Wzdtuz drogi zlokalizowane sg pola uprawne oraz pojedyncza

zabudowa zagrodowa i jednorodzinna.

W stanie istniejgcym sptyw wdd opadowych na odcinku A-B, do pierwszego fuku
poziomego o duzym kacie zwrotu, powierzchniowy wzdtuz krawedzi jezdni do
istniejgcych wpustow deszczowych zlokalizowanych w obrebie skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 2033C. Na dalszej czesci odcinka A-B i catosci odcinka C-D splyw wod

opadowych i roztopowych powierzchniowy na przylegte tereny zielone.
Oznakowanie istniejace

W obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2033C nadano pierwszenstwo drodze
powiatowej znakami D-1 i podporzgdkowano droge wewnetrzng i gminng nr 150513C
znakami pionowymi A-7. Ponadto na drodze gminnej wprowadzono oznakowanie
poziome P-4 i P-13. Miejscowos¢ Ktopot na wlotach drogi powiatowej oraz na odcinku A-
B (w sgsiedztwie przejazdu kolejowego) oznakowano znakami ,obszar zabudowany”.
Znaki D-42 i D-43 na odcinku A-B ustawiono po jednej stronie jezdni, jako znak

dwustronny.

Przejazd kolejowy oznakowano zestawami znakéw G-1a,b,c na obu kierunkach

ruchu. Nad znakami G-a umieszczono znaki A-10. Znaki te sg w ztym stanie



technicznymi wymagajg wymiany). Na odcinkach dojazdowych do przejazdu po obu

stronach jezdni ustawiono zestawy stupkéw U-1a (cze$¢ stupkow zostata zniszczona).

Charakterystyka ruchu na drodze:

Na drodze dominuje ruch pojazdéw osobowych oraz maszyn rolniczych o nieznacznym
natezeniu ruchu. Ruch ma gtéwnie charakter docelowy do obiektow przylegtych do drogi.

2. Opis stanu projektowanego:

Projekt remontu opracowano przy nastepujgcych zatozeniach:

- kategoria ruchu KR1

- szerokos¢ jezdni odcinka A-B dostosowana do istniejgcych szerokosci
nawierzchni bitumicznej 5+5,5 m w odcinku poczagtkowym oraz 3,5m na dalszym
odcinku, z poszerzeniami w obrebie tuku.

- Szerokos¢ jezdni odcinka C-D 3,5 m z trzema mijankami umozliwiajgcymi
wymijanie o fgcznej szerokosci jezdni 5m.

- reprofilacja przekrojéw poprzecznych istniejgcej nawierzchni jezdni bitumicznej i
nawierzchni z kruszywa tamanego.

- wymiana istniejgcych wpustéw deszczowych wraz z przykanalikami

- Wymiana przepustu i $cianek czotowych w obrebie skrzyzowania z droga
powiatowa.

- korekta niwelety jezdni na odcinku w km 0+220 + 0+309,37 wymagajagcym

obnizenia niwelety jezdni z uwagi na poprawe warunkéw dostepu do dziatek nr 35 i

37/10

- wykonanie obramowania jezdni kraweznikiem najazdowym, od km

0+000,00+0+190,05

- wykonanie obustronnych sciekow z kostki betonowej i opornika betonowego na

odcinku w km 0+007,00 + 0+154,50 z lewej strony jezdni i 0+007+0+190,05 z prawej

strony jezdni.

- wykonanie opaski utwardzonej kostkg betonowg z lewej strony odcinka A-B w km

0+000,00 + 0+181,61 oraz w km 0+000,00+ 0+023,16 z prawej strony

- wykonanie opasek z kostki betonowej na podbudowie na wysokosci istniejgcych

Zjazdow na terenie dziatki nr 37/8 i 37/11.

- jezdni wraz z wymiang i dowigzaniem wysoko$ciowym istniejgcych nawierzchni

chodnika w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg.

- wykonanie utwardzonych zjazdéw

W planie przebieg trasy dostosowano do przebiegu istniejgcej jezdni z korektg
poprawiajgcg ruch w obrebie fukéw o duzych katach zwrotu. Na poczatku odcinka A-B
przebieg jezdni ksztattowano w taki sposéb aby nie wystepowata koniecznosé

wykonywania poszerzen podbudowy jezdni. Diugos¢ odcinka A-B wynosi 329,37 m.

Dtugosé odcinka C-D wynosi 512,69m. Laczna diugos$é odcinkdw wynosi 842,06.

Na odcinku A-B W planie wystepujg zatamania poziome oraz tuki poziome trasy. tuki
posiadajg duze zmiany kata przebiegu trasy i mate wartosci promieni, w zwigzku z czym
zaprojektowano wykonanie poszerzen w ich obrebie. Poczatkowy fragment odcinka A-B
zaprojektowano jako jednojezdniowy o dwdch pasach ruchu, szerokos¢ jezdni 5,0+5,5m.

Na odcinku od km 0+165,67+0+309,37 oraz na catosci odcinka C-D zaprojektowano



jezdnie jednojezdniows i jednopasowg o szerokosci 3,5m z wykonaniem mijanek w km
0+331,58+0+356,58, 0+604,45+0+629,45 i 0+811,16+0+836,16 0 szerokosci jezdni 5m,

umozliwiajgce wzajemne wymijanie pojazdéw.

Projektowana organizacja ruchu
- W obrebie skrzyzowania z DP2033C nie wprowadza sie zmian w istniejgcej

organizacji ruchu. Oznakowanie poziome w obrebie skrzyzowania znakami p-4, oraz p-

13 nalezy odtworzy¢ po zakonczeniu przebudowy.

- Luk drogi o kgcie zwrotu zblizonym do 90° oznakowano tablicami prowadzacymi U-3c,d.
- tuki poziome drogi o promieniu mniejszym niz 750m oznakowano znakami
ostrzegawczymi A-3 i A-4.

- Zestawy znakdéw G-1 i A-10 przewidziano do wymiany

Znak D-43 przeniesiono na prawg strone jezdni

- Stupki U-1a przewidziano do wymiany z korektg ustawienia w przekroju poprzecznym z
uwagi na poszerzenia jezdni wzgledem stanu istniejgcego

Spos6b umieszczania znakéw drogowych wg =zatacznika nr1 rozporzadzenia
w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r.)

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach,
wysiegnikach, konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatéw trwatych, z wyjgtkiem
betonu. Dopuszcza sie tez do umieszczania znakdéw wykorzystywanie stupow linii
telekomunikacyjnych, latarh, stupdw trakcyjnych i masztéw sygnalizatorow oraz $cian
budynkéw i elementéw konstrukcyjnych obiektdow inzynierskich. Stupki konstrukciji
wsporczych powinny mie¢ przekroj kotwowy lub eliptyczny.

Odlegtosé znakow od krawedzi jezdni:
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jezdnia pobocze : jezdnia | chodnik

a) na drodze b) na ulicy



Wysokos¢é umieszczenia znakdw (pobocze i chodnik):

min. 2,20

|
a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach b) kategorii A, B, C, D, F, G na ulicy

Dla znakéw pionowych drogowych dopuszcza sie niewielkie zmiany ich lokalizacji
w zakresie kilku metréw, ktére wynikaja z koniecznosci ich przesunigcia dla uzyskania
petniejszej ich widocznosci lub ich kolizji z istniejgcymi urzgdzeniami nadziemnymi i
podziemnymi.

3. Analiza skutkéw wprowadzenia zmian oznakowania dla uczestnikéw ruchu.

Zmiany w istniejgcej organizacji ruchu na nie bedag skutkowaty znacznymi zmianami w
sposobie ruchu dla jego uczestnikow i pozostajg w zgodzie z ideg minimalnego niezbednego
oznakowania. Projektowane oznakowanie ma charakter uzupetniajgcy i porzadkujgcy stan
istniejacy. Oznakowanie tukéw na drodze wprowadzono zgodnie z zasadami okreslonymi w
rozporzadzeniu [3]. Z uwagi na opinie zarzgdcy ruchu (Staroste Inowroctawskiego)
zrezygnowano z wprowadzenia oznakowania w obrebie przejazdu kolejowego znakami B-31
i D-3 wediug ktérych pojazdy w sasiedztwie przejazdu kolejowego miatby sie wymijaé w
obrebie mijanki. Zaproponowane rozwigzanie datoby jasng i czytelng informacje kierowcom,
co podniostoby poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zaproponowane w pierwotnym
projekcie rozmieszczenie znakéw B-31 i D-3 byto jedynym mozliwym biorgc pod uwage
warunki terenowe i szerokosci pasa drogowego, a co za tym idzie szerokosci jezdni, ktére
zapewniatoby bezpieczne wymijanie sie pojazdéw w sgsiedztwie przejazdu kolejowego.
Jednak zgodnie z opinig Starosty Inowroctawskiego znak KT.I11.7120.1.2.2020.PG
nakazujgcego przeprowadzenie analiz odnosnie w ktérym kierunku nadac pierwszenstwo
przejazdu, mogtoby doj$¢ do absurdalnej sytuacji w ktérej pojazdy zamiast na mijance miatby
sie wymija¢ na zawezonym odcinku jezdni, w tym w obrebie przejazdu. Rozwigzanie takie
znacznie obnizytoby poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego i mogto doprowadzi¢ do
katastrofy w ruchu lgdowym. W zwigzku z tym, w celu zminimalizowania negatywnego
oddziatywania zarzgdcy ruchu na poziom BRD zrezygnowano 2z zastosowania
przedmiotowego zestawu znakéw.

6. Uwagi koncowe:

Oznakowanie wynikajgce ze statej organizacji ruchu powinno by¢ dobrze widoczne
zarbwno w porze dziennej jak i nocnej, dodatkowo wykonawca robét lub inna jednostka
wprowadzajgca organizacje ruchu zobowigzany jest do ustawienia stabilnego oznakowania
i urzgdzenh BRD.
Zaprojektowane oznakowanie:

— oznakowanie wykona¢ znakami grupy matej (M - droga gminna) z folii odblaskowe;j typu |
lub II- generacji odblaskowosci,

— znaki pionowe umiesci¢ na wysokosci min. 2,00 m. liczgc od gornej rzednej nawierzchni
gruntu do dolnej rzednej znaku w odlegtoéci 0,5 m od krawedzi pobocza a 2,20 m ponad
poziomem krawedzi opasek utwardzonych.

Przewidywany termin wprowadzenia zmiany statej organizacji ruchu:
do 31 grudnia 2019 r.
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